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dot.: samochody marki Ford 1.8 D/TD
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W dalszym ciggu wiele problemoéw stwarza wymiana paska rozrzadu w
samochodach marki Ford 1.8 D/TD z lat 1988-2000. Doswiadczenia
firmy Gates wskazuja, ze w tych zastosowaniach podstawowg
przyczyng usterek paska jest btedne napiecie. Silnik przed montazem
musi ostygnac.

Czestym btedem popetnianym w przypadku tych pojazdow jest wymiana
paska rozrzgdu na nie do konca wystudzonym silniku — silnik tych modeli
potrzebuje na to minimum 4 godzin.

Rozszerzalnos¢ cieplna

Wszystkie silniki nagrzewajg sie, ale jedng z cech charakterystycznych
silnikéw 1.8 D/TD montowanych w Fordach Fiesta, Escort, Mondeo i innych
modelach jest ich elastycznos¢ oraz tendencja do rozszerzania sie celem
skompensowania ogromnej ilosci ciepta wytwarzanego podczas ich
normalnej eksploatacji.

Rozszerzanie sie bloku silnika nie ma wptywu na jego funkcjonowanie.
Jednak istniejg efekty uboczne dotyczace potautomatycznego napinacza
paska rozrzadu oraz uktadu napedu.

Temperatura montazu

Jezeli pasek nie zostanie zamontowany na silniku o temperaturze
otoczenia, mechanik nie bedzie w stanie ustawi¢ napiecia zgodnego z
zaleceniami producenta samochodu. Jest to kluczowy wymaog procedury
wymiany paska rozrzadu.

|

Pasek zatozony na zbyt gorgcym silniku zacznie sie luzowac, gdy tylko
temperatura silnika bedzie sie obnizac. Zbyt mata sita naciggu paska moze
mie¢ nastepujgce niekorzystne skutki:

e przedwczesne zuzycie paska;
e przynajmniej czesciowe zniszczenie silnika;
e wysokie koszty naprawy.

Kazdy taki przypadek zakonczy sie niezadowoleniem klienta oraz utratg
zaufania do produktu.
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Procedura i zmiany

Wymiana paska rozrzadu i paska pompy wtryskowej w Fordach 1.8 D/ TD
sprawiata przez lata pewne problemy. Zalecono kilka modyfikacji ze
wzgledu na koto pasowe luzne i pokrywe paska, ktore miaty krytyczny
wptyw na trwatos¢ paska. W pazdzierniku 1995 zmieniono szerokos¢ paska
z 20 mm na 22 mm, by zapobiec jego przedwczesnemu uszkodzeniu.
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Aby unikng¢ problemoéw przy wymianie paska rozrzagdu w ww. modelach,
nalezy przestrzegac aktualnych zalecen procedury montazowej producenta
oraz dokona¢ wymiany wszystkich napinaczy i rolek prowadzacych.
Zywotno$é wszystkich komponentdw jest zblizona, dlatego tez konieczna
jest wymiana paska i metalowych czesci w tym samym czasie. Firma Gates
dostarcza zestawy rozrzadu PowerGrip® ze wszystkimi potrzebnymi
czesciami w jednym pudetku.

Montaz srub

Nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ przy odkrecaniu i przykrecaniu
Srub mocujacych pomocnicze koto pasowe do bloku silnika. Sruby te majg
trzon o dtugosci 8 mm oraz teb o wielkosci 10 mm.

Ksztatt i wymiary srub majg kluczowe znaczenie. W razie ich uszkodzenia
przy wykrecaniu lub wkrecaniu mozna je zastgpi¢ jedynie Srubami o
identycznych wymiarach. Jesli Sruba za bardzo wystaje, pasek moze
uderzac w jej teb podczas obrotu watu korbowego i wskutek tego po
pewnym czasie pekngc.

Wykrywanie bledéw i uszkodzenia

Wczesng oznakg zbyt matego napiecia paska w silniku 1.8 D/TD jest
wypolerowanie zewnetrznej ostony systemu napedowego. Powstaje wtedy
charakterystyczny ,efekt lustra”, ktory moze by¢ tatwo zauwazony podczas
ogledzin silnika.
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Widoczne bedg takze uszkodzenia samego paska. U nasady jego zebow
pojawig sie drobne pekniecia, ktére wptywajg niekorzystnie na
wytrzymatos¢. Doprowadzi to w rezultacie do przedwczesnego pekniecia
paska oraz zniszczenia silnika.

Komplikacje
Procedura wymiany paska rozrzgdu w silnikach 1.8 D/TD jest dosc¢

skomplikowana z powodu szczegolnego utozenia elementow. Rozpietosc
paska po zatozeniu jest mata w porownaniu z wieloma innymi systemami.
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Nie stanowi to problemu dla serwisanta posiadajgcego wiasciwe narzedzia.
Jednak bez odpowiedniego sprzetu do pomiaru sity napiecia paska
rozrzadu jej prawidtowe ustawienie jest prawie niemozliwe.
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Wiasciwe wyposazenie

Na liniach montazowych producenci samochoddw stosujg zwykle mierniki
mierzace fale dzwiekowe (o czestotliwosciach naturalnych) wytwarzane
przez napinane paski rozrzgdu. Praktycznie jedynym sposobem ustawienia
naciggu odpowiadajgcego fabrycznemu jest uzycie podobnego sprzetu.

Dzwiekowy tester Gates STT-1 jest w stanie prawidtowo i dokfadnie
okresli¢ napiecie danego paska w konkretnym silniku i modelu pojazdu.
Poniewaz w procesie tym liczy sie doktadnos¢, narzedzie wykorzystuje
dane zawarte w mozliwym do uaktualniania mikroprocesorze. Z tego
powodu miernik nadaje sie tylko do mierzenia sity naciggu paskow
wyprodukowanych przez firme Gates.

Uwaga techniczna

Jezeli w momencie instalacji nowego paska silnik 1.8 D/TD nie miat
temperatury otoczenia, uzycie nawet najwyzszej klasy miernika nie
gwarantuje wymaganego poziomu doktadnosci pomiaru sity napiecia
paska. Po ostygnieciu silnika sita naciggu paska moze spas¢ nawet o 50%.

O czym nalezy pamietac:

e Silnik musi by¢ zimny (nie moze pracowac przez co najmniej 4 godziny).

o Nalezy zastgpic koto pasowe luzne watka rozrzgdu z tworzywa

sztucznego (modele sprzed stycznia 1994 roku) nowym, wykonanym z

metalu oraz zastosowac nowg Srube mocujgca.

Nalezy sie upewnic, ze ostona paska jest nowego typu, ktory lepiej

chroni go przed brudem i woda.

e Kofa pasowe luzne oraz napinacze paska rozrzadu nalezy wymienic.
Stare elementy nalezy sprawdzi¢ pod kgqtem zuzycia tozysk i zebow.

| S
[ ]

Uwaga! Warto zwrdcic tez uwage na pasek alternatora. Czgsteczki
zuzytego paska mogq przedostac sie do napedu paska rozrzadu,
powodujgc jego uszkodzenie. Jesli oznaki zuzycia sq wyraznie widoczne
(pekniecia, braki materiatu), nalezy go wymienic.

Biliulctvin Teehnicezny



